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Ana Dragutescu

Mobilitatea si provocarile spatiului urban

Mobilitatea urbana este esentiald pentru cotidianul

fiecirui oras modern. in timp ce viteza si eficienta au mare
insemnatate, in contextul deplasirilor, esentiali este totusi
usurinta cu care destinatiile urbane sunt accesate. Mobilitatea
este determinati de gradul in care orasul, ca intreg, este
accesibil tuturor rezidentilor sai.

Planuri de transport vs. planuri de mobilitate urbana
Dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate ar trebui
sa fie Inteleasa ca un proces integrat, strategic, continuu care
inglobeaza un numadr esential de pasi. Prezentarea grafica inclusa
in acest articol infatiseaza acesti pasi intr-o succesiune logica .
In practica, aceste activitati pot functiona partial in paralel sau
incluzand bucle de feedback.

Un plan traditional de transport se concentreaza asupra traficului
si asupra fluxului acestuia, asupra infrastructurii, bazandu-
se exclusiv pe inginerie, iar efectele lui sunt evaluate partial.

Principalii actori implicati sunt clasa politica si administratia.

Planul de Mobilitate Urbanda Durabild reprezinta un plan
strategic, care se cladeste pe practicile de planificare existente,
acordand atentia cuvenita principiilor de integrare, participare si

evaluare pentru a satisface nevoile de mobilitate ale oamenilor

de azi si de maine, pentru o mai buna calitate a vietii din orase si
imprejurimi 1.

Altfel spus, acesta aduce in discutie oamenii 1n spatiul urban si 1i
implica pe cetateni in procesul de planificare. Planul de mobilitate
vizeaza crearea unui sistem de transport urban durabil prin:

facilitarea accesului tuturor la locuri de munca si servicii;
+  Imbunatatirea sigurantei si securitatii;
*  reducerea poludrii, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie;

cresterea eficientei si a eficacitatii costurilor pentru
transportul de persoane si marfuri;

»  cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.

Un plan de mobilitate urbana durabila se concentreaza pe oamenti,
accesibilitate si calitate a vietii, pe infrastructura si masuri “soft”,
pe o abordare multidisciplinard, iar efectele sunt evaluate in mod
exhaustiv. Actorii principali implicati: politicienii, administratia si

societatea civila.

O necesitate europeana

Europa este un continent cu o retea urbana extinsa. Aproximativ
72% din populatia europeana traieste n prezent in mediul urban,
preconizandu-se un procent de 75% pana in anul 2020.

in martie 2011, Comisia Europeani a emis Carta Alba a
Transporturilor ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european

Planificarea circulara a Planurilor de Mobilitate Urband Durabild. sursa: Rupprecht Consult / Eltisplus
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unic al transporturilor. Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor” i, Carta Albi sintetizeazi o serie de provociri: congestionarea

si accesibilitatea redusa, competitivitatea continua si presiunea sectorului de transport

in contextul incalzirii globale, nivel redus al infrastructurii in noile state membre,
modificarea climei, propunand spre examinare posibilitatea transformarii planificarii
mobilitatii urbane durabile intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o
anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare
ale UE. Pentru a facilita elaborarea si implementarea planurilor de mobilitate, Comisia
Europeand a dezvoltat instrumente care sprijind orasele in schimbarea de paradigma de la

planurile clasice de transport la cele de mobilitate.

Instrumente europene dedicate mobilitatii urbane

Proiectul ADVANCE are ca scop cresterea eficientei energetice si reducerea cererii de
transport urban european. Pentru a atinge acest scop, ADVANCE a dezvoltat, a testat gi
a aplicat o schema de audit ce analizeaza punctele tari si slabe ale planificarii mobilitatii
durabile dintr-un oras, oferind indicii clare pentru Iimbunatatirea acesteia. Masurile si
ariile de actiune rezultate sunt incluse ulterior in Planul Local de Actiune. El poate fi
folosit ca baza pentru elaborarea unui plan de mobilitate sau pentru Imbunatatirea unuia

deja existent.

In proiectul CH4LLENGE nous orase europene si opt organizatii-suport au abordat
patru provocdri ale planificarii mobilitatii urbane durabile: 1) implicarea activi a
actorilor locali, 2) Imbunatatirea cooperarii geografice, politice, administrative si a celei

interdepartamentale, 3) identificarea celui mai adecvat pachet de masuri pentru a atinge

De la planuri de transport la planuri de mobilitatea urband

Planificare traditionald a transportului Planificarea mobilititii urbane durabile

Axatd pe trafic 9 Centratd pe cameni

Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii
precum 5i durabilitate, viabilitate economicd, echitate
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fluxului de trafic
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D iul inginerilor de trafi
omentisl inginertior de trafc Echipe de planificare interdisciplinare
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Monitarizare $i evaluare regulata a impacturilor pentru

Evaluare de impact limitat P a -
P un proces structurat de invatare 5i imbunatatire
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obiectivele politicilor de dezvoltare ale
unui oras si 4) monitorizarea si evaluarea
mobilitdtii. Avand la baza lectiile invatate
din proiectele-pilot implementate in
orasele participante si activitatile de
formare, patru seturi de instrumente vor
fi dezvoltate ca principale rezultate ale
proiectului. Fiecare set se va adresa uneia
dintre provocari si va fi alcétuit dintr-un
manual cuprinzator, o brosura si module

de e-learning.

Platforma Eltis inlesneste schimbul de
informatii, cunoastere si experienta din
domeniul mobilitatii urbane in Europa.
Sunt vizati, astfel, atat cei care lucreaza
in aria de transport, cat si cei implicati in
disciplinele relationate acesteia, respectiv
dezvoltarea urbana si regionald, sanatate,
energie si stiinte ale mediului. Constituit
in urma cu peste 10 ani, Eltis a devenit, in
prezent, principalul portal de mobilitate
urbana al Europei furnizand informare
periodica asupra celor mai recente stiri
din domeniul transportului la nivel local,
regional si european, studii de caz, oferind
o lista a viitoarelor evenimente din aria
transportului urban, ghiduri, indrumare

si instrumente on-line ce pot oferi suport

profesionistilor din transportul urban.

Prin planificarea mobilitatii se pot obtine
beneficii sociale importante pentru toate
grupurile de utilizatori ai spatiului urban,
odata cu un nivel ridicat de acoperire oferit
de retelele de mobilitate, cu noi tehnologii
si facilitati urbane ce reduc izolarea,
vulnerabilitatea si dependenta.

10 descriere detaliatd a pasilor si activitatilor
poate fi gasita in indrumarul ,,Dezvoltarea si
implementarea unui plan de mobilitate urbana

=

durabild”, www.mobilityplans.eu.

i Guidelines on Developing and Implementing
a Sustainable Urban Mobility Plan,
www.mobilityplans.eu.

i Roadmap to a Single European Transport

Area, http://goo.gl/3SsXzm.
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Florin Balteanu

in citeva luni vor intra in dezbatere primele PMUD-uri din Romania

Romania urmeazi sa realizeze Planuri de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) pentru opt aseziri umane. Acestea vor
beneficia de un contract de asistenti, incheiat pe 2 aprilie 2014,
intre BERD si Ministerul Dezvoltirii. Planurile vizeaza cei sapte
poli de crestere stabiliti conform HG 998/2008 si aglomeratia
Bucuresti — Ilfov. Realizarea cadrului national de planificare

in domeniul mobilititii i a celor opt planuri se va folosi si de
expertiza Joint Assistance to Support Projects in European
Regions (JASPERS).

Planurile de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de
transport, incluzind pe cel public si privat, de marfa si de pasageri,
motorizat $i nemotorizat, aflat in miscare sau 1n stationare. Acestea
isi propun sa faciliteze accesul la locurile de munca si la servicii,

sa contribuie la Tmbunéatatirea sigurantei, la reducerea poluarii si a
consumului de energie, la eficienta si eficacitate privind costurile
transportului si sa sporeasca atractivitatea si calitatea mediului urban.
Prin Planurile de Mobilitate se pot reglementa: crearea unor artere
ocolitoare si inchiderea inelelor rutiere principale, crearea retelelor
pentru trafic nemotorizat, redimensionarea arterelor majore de
circulatie in raport cu cerintele de trafic, organizarea infrastructurilor
de stationare, organizarea intermodalitatii, stabilirea zonelor ce

au restrictii de circulatie, reabilitarea zonelor centrale istorice si a
zonelor garilor, autogarilor si acrogarilor, dezvoltarea retelelor de
transport public si integrarea infrastructurilor de transport abandonate
(trasee feroviare dezafectate, zone logistice).

Realizarea unui Plan de Mobilitate cuprinde urmatoarele etape: 1)
analiza planurilor si a studiilor existente; 2) realizarea modelului de
transport inteligent pentru prioritizarea activitatilor, 3) dezvoltarea
optiunilor de planificare, 4) realizarea de planuri alternative, 5)
dezvoltarea planului integrat, 6) asigurarea masurilor de sigurantta
in circulatie si protectie in cadrul planului, 7) aplicarea procedurii de
evaluare a impactului strategic asupra mediului, 8) propuneri privind
finantarea planului, 9) propuneri privind continuarea, intrefinerea §i

functionarea modelului inteligent de transport.

Comunicarea Comisiei din decembrie 2013, COM(2013) 913,
solicita tarilor membre actionarea in sensul unei mobilitati urbane
competitive!. In ianuarie 2014, Comisia Europeana a publicat Ghidul
pentru pregatirea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabili?. in Roménia, prin legea 190/2013, a fost definit planul

de mobilitate urbana, instrument de planificare strategica teritoriala
prin care sint corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona
periurband/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Teritoriul aferent PMUD cuprinde teritoriul administrativ al localitatii
urbane care a generat planul si zona periurbana sau metropolitana

a acesteia, ce poate fi delimitata printr-un studiu de specialitate.

In cazul in care localitatea urbani face parte dintr-o Asociatie de
Dezvoltare Intercomunitara (ADI) / Zona Metropolitana, teritoriul
supus studiului va cuprinde cel putin teritoriul administrativ al
unitatilor administrativ teritoriale ce fac parte din ADI/ Zona
Metropolitana.

Cele opt planuri de mobilitate au fost Impartite in patru loturi de
proiectare astfel: Lot 1 — Bragov si Constanta, Lot 2 — Craiova, lasi,
Ploiesti, Lot 3 — Cluj-Napoca, Timisoara si Lot 4 — Bucuresti-Ilfov.
Se va lucra sub coordonarea BERD si a MDRAP.

Realizarea planului de mobilitate pentru Bucuresti-Ilfov a

fost cistigatd de un consortiu format din ROM Transportation
Engineering Ltd, Avensa Consulting Ltd si GDZ Suez-Tractebel
Engineering. In perioada iulie-septembrie s-a derulat procedura de
semnare a contractului de proiectare. Planul de mobilitate urmeaza
a fi realizat intr-un an (pina la sfirsitul lunii august) si va intra apoi in
procedura de avizare si aprobare.

Procesul de realizare a PMUD Bucuresti-Ilfov se afla in faza de
culegere de date. Acum se efectueaza interviuri privind mobilitatea
populatiei, se realizeaza recensaminte de circulatie in intersectiile
principale si la intrérile in oras si anchete privind originea/destinatia
deplasarilor in trafic. De asemenea sint prelucrate date de la ultimul

recensamint si din P.U.G.

In acest moment, exista discutii pe marginea planului in cadrul
Grupului de Lucru ,,Mobilitate” din cadrul PMB. Tot in cadrul
Primariei Generale, planul de mobilitate va fi supus atentiei Comisiei
Tehnice de Amenajarea Teritoriului si Urbanism si Comisiei de
Circulatii. PMUD se elaboreaza printr-o abordare transparenta si
participativa. Se estimeaza faptul ca la inceputul lui 2015 va exista

o dezbatere publica pe marginea retelei de transport public propusa
de PMUD si a listei proiectelor de investitii. Materialele supuse
dezbaterii vor fi publicate pe pagina web a PMB si a primériilor din
judetul Ilfov. Va mai exista o dezbatere publica in cadrul procedurii
de Evaluare Strategica de Mediu (SEA) si una inaintea adoptarii prin
hotariri de consiliu (in baza Legii 52/2003).

Continutul cadru al planurilor, momentele in care se realizeaza
dezbaterea, organismele avizatoare vor fi stabilite exact prin norme
metodologice. Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice se afla intr-un stadiu avansat in cadrul procedurii interne de
aprobare a normelor metodologice privind realizarea PMUD.

Articol bazat pe informatii puse la dispozitie de BERD.

! http://goo.gl/VgcBwf
2 http://goo.gl/PccGWL si http:/goo.g/dYN1BV
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Florin Balteanu

Locuirea si mobilitatea urbana in Conceptul Strategic Bucuresti 2035

Conceptul Strategic Bucuresti 2035 (CSB 2035) isi propune
promovarea principiului potrivit ciaruia de rezolvarea
problemelor ridicate de mobilitate depinde calitatea locuirii si a
spatiului public. Este de observat, faptul ca justificarea fiecarei
politici din domeniul mobilitatii face referire la locuire.

,»Un oras competitiv se caracterizeaza printr-o buna accesibilitate
internd si externd, dar si printr-o ridicatd calitate a locuirii. Pentru
armonizarea celor doud obiective majore, toate marile metropole
cresterii ponderii transporturilor cu impact redus asupra mediului fizic
si natural, a transporturilor publice si a deplasarilor «blinde» (pe jos,
cu bicicleta).” ,,Calitatea locuirii Intr-o metropold europeand depinde
si de existenta unor conditii de deplasare in oras, intr-un mediu

de calitate, pe o infrastructura confortabila, atractiva.” ,,Calitatea
locuirii Intr-un oras si atractivitatea lui pentru investitori si turisti se
sprijind, in mare parte, pe calitatea spatiala si ambientala a spatiilor
sale publice care, la rindul sau, depinde de o inteligenta gestionare a
automobilittii si a stationdrii.” Acestea sint citeva dintre argumentele
formularii politicilor de mobilitate CSB2035.

De altfel, Mihaela Negulescu co-autoarea raportului de expertiza
CSB 2035 , Infrastructura de transport si mobilitatea™ 2 arat3, referitor
la subiect, intr-un recent articol din revista Urbanismul: ,,Se impune

o cit mai rapida schimbare a modelului de abordare si (re)organizare
si cu recenta politica europeana de mobilitate, astfel incit, 1n viitor, s&
fie satisfacute nu numai exigentele de accesibilitate, dar si acelea de

calitate a locuirii si de protejare a mediului.” >

! Primiria Municipiului Bucuresti, Conceptul Strategic Bucuresti 2035, faza
all-a, 2011, p. 116, p. 124, respectiv, p. 120.

2Din lipsa datelor primare si in conditiile timpului relativ scurt alocat
proiectului, CSB 2035 a formulat diagnosticul pornind de la 12 rapoarte
bazate pe experienta in domeniu a autorilor acestora. Unul dintre rapoarte a
fost ,,Infrastructura de transport si mobilitatea”, realizat de ing. trafic Eugen
Tonescu (Urban Trafic) si dr. arh. Mihaela Negulescu (CCPEC - UAUIM).

3 Mihaela Negulescu, Infrastructura de transport si mobilitatea, articol in
Urbanismul, nr. 16-17/2014, pp. 169-174.

Proiecte cardinale privind mobilitatea urbana in CSB 2035

Conceptul Strategic Bucuresti 2035, in Cap. 12.1.2 ,,Politici
privind mobilitatea”, arata necesitatea elaborarii unor politici:
1) de modernizare si dezvoltare integrata a transportului public;
2) a stationdrii; 3) de ameliorare (functionala si ambientald) a
infrastructurii rutiere; 4) a deplasirilor alternative, «blinde»; 5)
de planificare si proiectare urbani pentru mobilitate durabili'.

in politicile de mai sus, CSB 2035 subinscrie programe si unele
,proiecte cardinale”. Acestea din urma, in viziunea CSB 2035,

sint: respectarea Master-Planului General pentru Transport Urban
— Bucuresti (2008) si a PIDU Central Bucuresti (2012), realizarea
unor magistrale de metrou, introducerea tramvaiului pe anumite
trasee, dezvoltarea unor poli intermodali, informatizarea sistemului
de transport, realizarea parcarilor de resedintd, a celor subterane din
Strategia de parcare a Municipiului Bucuresti (2008) — cu prioritate
a celor din zona centrald, a celor de tip park&ride de pe perimetrul
zonei centrale si de pe axul Buzesti-Uranus. Se vor avea, de
asemenea, in vedere parcari pentru doua roti si sistemul e-parking.
La nivelul infrastructurii rutiere, CSB 2035 sustine proiectele de
inchidere a inelelor si centurilor, definitivarea Diametralei Buzesti-
Uranus, ameliorarea relatiilor cu drumurile nationale, amplificarea
sl amenajarea trotuarelor bulevardelor Balcescu - Magheru,
pietonalizarea Caii Victoriei si a unor sisteme de spatii publice.
Proiectele cardinale ale politicii deplasarilor ,,blinde” se refera

la sisteme pietonale si dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete

in relatie cu un sistem de spatii publice de calitate si diverse

zone strategice ale orasului. in sfirsit, ,,reabilitarea zonei centrale
bazate pe un plan inteligent de remodelare a mobilitatii”, limitarea
automobilitatii in zona Filaret — Mitropolie — Antim si crearea de
poli urbani pe fostele platforme industriale si terenuri ale armatei sint
proiectele cardinale ale politicii de planificare pentru o mobilitate
durabila.

Conceptul Strategic Bucuresti 2035 a fost elaborat de o echipa
condusa de Constantin Enache (sef proiect) si Liviu lanasi
(coordonator proiect) si a implicat colective ale Centrului de
Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting al Universitatii de
Arhitectura si Urbanism ,,Jon Mincu”, S.C. IHS Romania S.R.L.
51 S.C. EMI INVEST S.R.L. Proiectul, elaborat pentru Primaria
Municipiului Bucuresti, a fost finalizat in 2011.

' De mentionat faptul ca CSB2035 in Cap. 8. Politici publice propuse

- orizontul 2035 sau in rezumatul sintetic identifica, aferent domeniului
mobilitate, urmatoarele sase politici: 1) dezvoltarea integrata a transportului
pe cale feratd; 2) integrarea pentru o functionare mai buna a transportului
public; 3) incurajarea transportului eco; 4) favorizarea circulatiei pietonale
(inclusiv prin crearea unor retele pietonale atit la scara orasului, cit si a unor
subzone); 5) stationarea autovehiculelor: noduri park&ride, parkinguri
majore, stationarea difuzd; 6) mobilitatea in zona centrala cu favorizarea

pietonilor si a transportului public.
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Irina Rotaru

Finantarea proiectelor de mobilitate urbana ale ONG-urilor

Organizatiilor nonguvernamentale din domeniul mobilitatii
urbane le revin actiunile ,,soft” de promovare a deplasarilor
sustenabile si de pregatire a interventiilor majore.
intelegerea rolului esential al acestora in economia generali
a transporturilor si in dezvoltarea durabili a localititilor a
determinat adaptarea programelor de finantare europene.

in Romania, transporturile sunt asociate in mod curent cu

sume foarte mari de bani. In intelegerea curents, rezolvarea
problemelor de mobilitate presupune ample lucrari de infrastructura
si implicit costuri enorme. De aici absenta ori insuficienta
fondurilor disponibile devine principala scuza invocata in cazul
oricaror neajunsuri in domeniu. Totusi caracterul si eficienta
deplasarilor Intr-un oras tin atat de caracteristicile sale fizice,

cat si de mentalitatea, sistemul de valori si alegerile celor care il
administreaza, dar si ale fiecaruia dintre locuitori. Spre exemplu,
in Milano si orasele invecinate din nordul Italiei, bicicleta este un
mijloc de transport frecvent chiar daca pistele special amenajate
sunt cvasi-inexistente. In paralel, majoritatea localitatilor din
prima coroana urbana a Parisului au sisteme performante de piste
pentru biciclete, coerent gandite si bine intretinute, care insa nu
sunt folosite aproape deloc. Existenta unei infrastructuri pentru
un anumit mod de transport poate favoriza, dar, dacd nu sunt
indeplinite si alte conditii, nu implica In mod necesar adoptarea
frecventa a acestuia. Schimbarile in ceea ce priveste folosirea
sustenabila a spatiilor si intelegerea optiunilor reale iau mult timp.
Ele se fac de regula treptat, cu pasi marunti, care nu necesita
neaparat investirea concentrata a unor sume exorbitante. Aceaste
activitati esentiale de explicare, promovare si motivare (masuri
,,50ft””) sunt facute in general cu mijloace reduse si mult voluntariat,

revenindu-le, de obicei, asociatiilor de mici dimensiuni.

Problema este cé adesea chiar si finantarile minimale pentru astfel
de proiecte ,,soft” sunt dificil de identificat si atras. Pana acum
cativa ani, ONG-urile cu obiective in domeniu functionau majoritar
prin subcontractarea de catre autoritatile publice locale ori, mai

rar, angajate cu o platd modica de varii institutii de cercetare ori
companii importante. Intelegerea rolului actiunilor de pregitire si
comunicare a unor transformari majore si constientizarea relevantei
organizatiilor nonguvernamentale in acest domeniu au determinat o
inlesnire progresiva a accesului acestora si a intreprinderilor mici si

mijlocii la diferite surse de finantare si tipuri de suport.

,,Deschiderea” catre ONG-uri a fost si mai evidenta la sfarsitul lui
2013 cu ocazia lansarii noii serii de fonduri nerambursabile pentru
urmatorii sapte ani. Acestea sunt mentionate in mod explicit drept
potentiali solicitanti, beneficiind chiar in unele cazuri de conditii
speciale care le favorizeaza tocmai pentru a facilita o mai puternica

implicare a societatii civile in aceste chestiuni.

Fondul pentru activitati CIVITAS- City, Vitality, Sustainability

al Uniunii Europene este adaptat organizatiilor mici fiind dedicat
schimburilor de experienta si implementarii masurilor care au avut
succes (deja testate si dovedite viabile) 1n alte contexte similare.
Cele patru arii de interes avute in vedere in acest context sunt:

- Being inspired (inspiratia): vizite de studiu, ateliere profesionale si
alte activitati similare de initiere a colaborarilor;

- Structural dialogue (dialog structural): schimburi de personal

- Studies (studii/cercetari): studii de fezabilitate si evaluare (pe
termen lung; de impact si de proces) etc. si

- Systematic transfer (transfer sistematic): studii de fezabilitate
premergatoare demonstratiilor si implementérilor pilot.

Primele trei arii beneficiazd de o cofinantare de pana la 50%, iar cea
de a patra de una de maximum 30%.

Pentru 2014 si 2015, in acest program au fost prevazute doua runde
de finantare. Prima, CIVITAS capital s-a incheiat in aprilie. A doua
are termenul-limitd pe 31 octombrie si este structuratd in jurul
capitolelor: managementul mobilitatii, stiluri de viata independente

de automobil si participarea populatiei.

Pentru perioada 2014-2020, temei Smart, Green and Integrated
Transport (Transport integrat, ecologic si inteligent) din cadrul
Horizon 2020 i-a fost alocat un buget total 6.339 mil. €. Anul acesta
au fost lansate trei prime subsectiuni: mobilitate pentru crestere/
dezvoltare, vehicule nepoluante si a intreprinderi mici si inovatie
rapida pentru transport (540 mil. €).

Pe 20 octombrie se Incheie licitatia de propuneri de masuri in
favoarea participantilor la trafic considerati ca fiind cei mai
vulnerabili (copii, persoane in varsta si tineri soferi) MOVE/C4-
2014/298. Finantarea se refera la proiecte de cooperare; activitati de
formare; actiuni de informare si diseminare si initiative care vizeaza
crearea si consolidarea retelelor si a schimburilor de bune practici.
In toate aceste cazuri, ONG-urile sunt privite drept principalii
posibili solicitanti ai fondurilor puse la dispozitie.

Avand 1n vedere influenta transportului asupra mediului si resursele
substantiale implicate, multe dintre proiectele pentru mobilitate
unor programe care vizeaza in principal economia de energie,
protectia mediului sau imbunatatirea calitatii vietii ori care au
caracter cultural-educational. Astfel, in cadrul Horizon 2020,
proiectele de mobilitate urband initiate de organizatii mici ar putea
raspunde atét apelurilor corespunzatoare liniei de finantare special
dedicata transporturilor (sectiunea: Transport integrat, ecologic si
inteligent), cét si altora adicente.

Mai multe informatii referitoare la finantarea proiectelor din
domeniul transporturilor subsumate programului Horizon 2020 pot
fi gasite la: http://goo.gl/IvQQRM.

ANALIZE



Tiberiu Simtion, Catinca Dobrescu

Traseul 84 al proiectului Drumuri Verzi in Bucuresti, la nivel de schita

Unul dintre primele trasee propuse de Organizatia pentru
Promovarea Transportului Alternativ in Roménia - OPTAR

in cadrul proiectului Drumuri Verzi in Bucuresti (DVB) leaga
Muzeul Satului de Parcul Cringasi. Botezat ,, Traseul 84”,
acesta traverseaza zone urbane cu caracter divers, de la spatiile
largi ale Soselei Kiseleff, la cartierele de case din Domenii, la
zonele de blocuri din Grivita si Crangasi.

Traseul 84: Crdngasi - Podul Grant - Piata Domenii - Muzeul Satului

Propunerea are in vedere toate categoriile de participanti la trafic,
cu scopul alegerii unor solutii integrate de reconfigurare a acestuia.
Astfel, creionarea traseului nu se limiteaza la dimensionarea unei
piste de biciclete, ci aduce in discutie alternative pentru sistemul de
circulatie urbana. Proiectul prevede restrangerea spatiului dedicat
autoturismelor personale, in favoarea pietonilor, biciclistilor si a
tranportului in comun. Procesul de lucru a fost impartit in doua
etape. in prima fazi, ture de recunoastere in teren, realizate la ore
diferite si in mai multe zile ale saptdmanii, combinate cu analize
ale tesutului urban au permis stabilirea unui traseu virtual care

sa respecte criteriile de realizare a unei piste pentru biciclete si
totodata s aiba un impact rezonabil asupra traficului in ansamblul
sau. In faza a doua am schitat variantele de rezolvare ale fiecarui
tronson. Am urmarit posibilitatea de a realiza traseul in doud

etape: implementare (introducerea traseului cu costuri minime de
realizare) si modernizare (realizarea lucrarilor de infrastructura care
sa aduca traseul la stadiul optim).

O provocare a traseului este traversarea cailor ferate, o bariera fizica

si psihologica care, la o prima vedere, pare foarte putin permeabila
pietonilor si biciclistilor. Detaliul cel mai elocvent este conectarea
podului Grant cu Calea Grivitei, unde conformarea infrastructurii
rutiere aduce 1n discutie necesitatea realizarii unui pasaj subteran.

Solutiile care stau la baza Traseului 84 sunt adaptate conditiilor
locale si inspirate de exemple din orase care se confrunta cu
probleme asemanatoare. De pilda, amplasarea pistelor pentru
biciclete intre trotuar si banda de parcare auto, propusa pe Calea
Crangasi, e o masurad ieftina si simpld adoptata 1n Berlin sau

New York si care asigura un plus de confort si siguranta pentru
biciclisti. Apoi, crearea de benzi speciale pentru transportul in
comun in paralel cu pista pentru biciclete, oportunitate identificata
pe Soseaua Kiseleff si Calea Grivitei, este o metoda foarte
raspandita, cu efect pozitiv in atenuarea traficului urban.

Reteaua DVB este sustinuta de 62 de Puncte de Interes, distribuite
pe intreaga suprafata a orasului si este formata din 96 de ,.tronsoane
virtuale”. Un tronson virtual leaga doua Puncte de Interes. Cei

care ,,planifica” reteaua nu sunt functionari care stau in spatele

unui birou. De data aceasta, cetatenii sunt invitati sa se implice

si sd spuna ce isi doresc. Rolul echipelor de voluntari este de a
transforma un ,.tronson virtual” intr-un traseu functional.

Acum, la stadiul de schita, Traseul 84 necesita un studiu detaliat
si 0 documentare avansati. Propunerea prezentata, credem noi,
impinge spre o reconfigurare moderna in liniile unei dezvoltari
urbane durabile, oferind un exemplu pertinent de Drum Verde.
,.Echipa 84”, denumitd dupa numarul traseului analizat, alcatuitd
din autorii acestui articolul, este cea care a avut rolul sa testeze
Platforma DVB.

Drumuri Verzi in Bucuresti (DVB) este un proiect de identificare,
realizare si modernizare a primei retele de drumuri dedicate
pietonilor si biciclistilor. Fluxurile pietonale vor fi separate de cele
ale bicicletelor. Traseele vor fi accesibile tuturor categoriilor de
persoane cu dizabilitati, temporare sau permanente.

Afla mai multe pe http://drumuriverzi.ro/.

Existent / propunere - Sos. Kisellef: Arcul de Triumf - Piata Presei Libere
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Florin Balteanu

Mobilitate urbana la firul ierbii

OUb a dorit si afle de la conducitorii de
taximetre, vehicule RATB si de la biciclisti
care sint problemele din trafic ce tin de
cadrul fizic al Capitalei.

in editia tiparita va prezentim, grupate
dupa subiectul lor principal, o parte
dintre opiniile soferilor de taxi.

Semaforizare

,,Cind vin de pe Iancu de Hunedoara ca

sa traversez Piata Victoriei, chiar in fata la
Guvern, semaforul tine pe rogu cam trei
minute si jumatate, iar pe verde nici 50 de
secunde. E foarte dificil de traversat.”

,»Ar trebui putin studiata problema
semaforizarii, adica sa fie sincronizate mult
mai bine. Sint multe locuri unde trebuie
studiata problema, de exemplu semaforul
din Piata Victoriei cu Aviatorilor. Si daca se
poate, mai multe strazi cu sens unic.”
»Semaforul, cind se vine dinspre Pantelimon
spre Ritmului, in loc s se puna verde dupa
intersectie, se pune prima data verde la asta
de intra 1n intersectie. Nu ai unde sa te duci.”
,,Cind intru din Dacia pe Polona sa ies

in Floreasca, problema e semaforul de la
Stefan cel Mare. Acum s-a facut coada mai
urita decit era Inainte [n.r.: de introducerea
sensurilor unice pe Polona si Dorobanti].”
.Semafoarele sint sincronizate la 40-45
km/h, dar daca mergi cu 20, e normal sa le
prinzi de cite cinci ori, ele sint corelate, dar
nu e de folos din cauza traficului.”
,,Semafoarele, in primul rand, sa umble la
ele, nu sint reglate cum trebuie; pe strazile
principale {in pina le blocheaza, iar apoi

cei care vin de pe strazile secundare nu
mai au unde s mearga ca deja e blocat.
Semafoarele ei zic ca-s inteligente, dar nu
sint. Sau unde se uitd pe monitoare, sa le

priveasca mai atenti.”

Sensuri unice

,»Au facut sens unic pe Polona, iar pe
Dorobanti au facut sens unic pe sens invers
si au aglomerat mai tare zona. Cei care

vin din Dorobanti spre ASE, in momentul
cind ajung in intersectie, din cauza faptului
ca vine flux foarte mare de pe Dacia, se

blocheaza si nu mai pot sé traverseze
intersectia. S-a aglomerat si mai tare, au
facut cea mai mare timpenie, trebuia sa faca
intii o proba. Acum se circuld groaznic,
Polona e supraaglomerata incontinuu.”

,»4 scoatd toate semnele de interzis de pe
toate stradutele unde nu-si au rostul, mai

rau se blocheaza traficul. Zona Colentina -
Barbu Vacarescu... aia e cea mai aglomerata.
Daci ar scoate semnele de interzis ar fi bine,

n-ar mai fi aglomeratie.”

Statii pentru taximetre

_in ultimul an de zile am vazut multe statii
noi de taxi. Dar degeaba le-au facut daca nu
e statia mea. Daca eu merg in statie nu am
loc de taxiuri din alte localitati sau de masini
particulare parcate. Pentru cei din Bucuresti
sint facute statiile sau pentru cei care nu au
autorizatie de Bucuresti? Trebuie un raspuns
aici §i nu sa se tardgdneze ani si ani.”
,Statiile de taxi sint puse foarte prost. Uite,
sa va dau un exemplu, acum ne apropiem
de intersectia asta, sa spuneti unde vedeti
statia de taxi? Sebastian cu 13 Septembrie,
e vreo statie de taxi aici? Daca vrea politia
iii ia pe toti. In acest loc ar trebui sa puna
statie de taxi, n-ai in zona o statie de taxi...
La Piata Rahova, stiti ca exista o singura
statie de taxi de trei masini, pentru ditamai
Piata Rahova! Si-n Dorobanti au facut doud
statii de taxi, e una pe banda de dreapta,
cum te duci spre Stefan cel Mare, cand

vii dinspre ASE, chiar dupa Ambasada
Turciei. Acolo e banda de dreapta, cum
sa-mi faci statie de taxi pe banda de
dreapta? Mai e una 1n fata Studio Martin
care niciodata nu-i libera, ci e ocupata

de masini particulare. Niciodata n-o sa
gasesti loc acolo, iar daca vine politia, nu-i
ia, ne ia pe noi. lardsi o timpenie, pentru
ca pe noi ne gasesc la masina, dar aia isi
incuie masina si pleaca, s-o ridice, frate!
La Spitalul Militar e statie de taxi, plina de
magini particulare. Dau telefon ca au blocat
statia de taxi. A venit cineva sa-i ridice?
N-a venit... Am stat trei sferturi de ord pana
am luat client. Am blocat si eu ¢ eram la
dublaj, uite asa.”

Prioritate pentru transportul public
,-Benzile de transport public si taxi sint bine
- venite, cu cit mai multe cu atit mai bine, si
pentru noi, si pentru clienfi.”

,»Politia Locala si Politia Rutiera nu isi fac
treaba. Daca as fi in locul lor, m-as pune pe
benzile de transport public si as rupe capul la
toti care nu au voie sa circule pe ele.”

,,Este nevoie de bunul-simt al participantilor
la trafic sau cel putin prioritate pentru
taximetrigti la schimbarea benzilor de mers.”
L Transportul in comun sa-1 puna la punct

si atunci lumea poate renunta la masini si
circula mai bine, asta-i singura solutie.”

Buzesti — Berzei & Calea Victoriei

,,Calea Victoriei era o sosea, sa zicem, buna:
si asfalt, si semafoare corelate. Veneai din
Piata Victoriei si ajungeai la Splai intr-un
timp relativ scurt, fard opriri dese. Acum
este paralizata. E foarte adevarat cd primaria
a facut Buzesti — Berzei, dar cind vii de pe
Kiseleff, mai usor intri pe Victoriei sau pe
Lascar Catargiu decit pe Buzesti. Acolo faci
un ocol si e foarte aglomerata zona. Cei de
pe 1 Mai [n.r. acum Bd. Ion Mihalache],

cei de pe Titulescu se aduna toti acolo si
intersectia aia se blocheaza intotdeauna.”
,.Buzesti - Berzei e buna, dar sa coreleze
semafoarele alea, ca se face prea mare
aglomeratie.”

,,Pe Calea Victoriei se circula bine dupa ce
a dat drumul la Buzesti, nici la orele de virf
nu era aglomeratie. Acum e aglomeratie
permanenta pe Calea Victoriei, dupa ce au

strfimtat-o 1n halul ala.”

Opiniile negative venite din partea publicului
larg, dovedit a fi gresite din punct de vedere
stiintific, sint utile specialistilor deoarece

ele releva, in mod inconstient, erori neluate
anterior in considerare de citre acestia. in
perioda 3-12 octombrie au fost intervievati
25 de conducatori de vehicule si biciclisti in
diverse zone ale Bucurestiului.

Mai multe observatii despre principalele
probleme din trafic, in materialul integral de

pe www.observatorulurban.ro.

VOX POPULI



Florin Balteanu

Depouri bucurestene

OUD va prezinta depouri care alcatuiesc, desi nici una dintre
cladiri nu este clasata in Lista Monumentelor Istorice, o parte a
patrimoniului construit cultural bucurestean.

Depoul Vasile Lascar/ fost Teilor (str. V. Lascér, nr. 216) 12
Aici a functionat, incepind din 1871, primul depou pentru 3
tramvaie trase de cai din Bucuresti. Dupa o reconversie in 4
centru comercial (2005), majoritatea constructiilor de pe 5
parcela (inclusiv hala principald, datind din 1936) au fost 6
demolate. Se pastreaza cladirile de la intrare datind de la sf. ;

sec. XIX-lea - inc. sec. XX-lea (foto 1).
Depoul Victoria/ anterior Bonaparte (Str. Mexic, nr. 19; 1888)
Se pastreazi o hala figurati in planul orasului la 1899 (foto 2, 3).
Depouri tip: Panduri, Dudesti, Bucurestii Noi, Floreasca

Hala Depoului Panduri (1937) este prima constructie din seria celor
bazate pe un proiect tip cu doua sau trei travee acoperite de suprafete
boltite subtiri din beton (foto 4). Depoul Panduri a fost demolat in
1987, pe locul acestuia construindu-se Spitalul Clinic Th. Burghele.
Din serie mai fac parte depourile: Dudesti (Calea Dudesti, nr. 184;
1938; foto 5), Bucurestii Noi (Bd. Bucurestii Noi, nr. 42, 1942/1943),
si Floreasca (Str. Donizetti, nr. 8-10, 1945). Proiectele sint realizate de
ing. Victor Popescu si arh. Grigore Ionescu .

Depoul Vatra Luminoasi (Str. Tony Bulandra, nr. 2; jumatatea sec.
al XX-lea; foto 6)

Depoul Colentina (Sos. Colentina, nr. 278; 1966?; foto 7)

Depoul Ferentari (Str. lacob Andrei, nr. 30; sfirsitul celei de a doua
treimi a sec. al XX-lea; foto 8)

ii Planul Orasului Bucuresci, Institutul Geografic al Armatei, 1895-1899

" Emil Prager in Befonul armat in Romdnia (Bucuresti, Editura Tehnica,
1979) arata ca autorul proiectului tip este ing. Victor Popescu. Doar Depoul
Bucurestii Noi apare in CV-ul arh. Grigore lonescu din dosarul aflat in
arhiva Uniunii Arhitectilor din Roménia, fondul Pensii de merit (el apare
drept coautor aldturi de ing. Victor Popescu), apud Simina Stan in Arhitecti
la Radio. Grigore lonescu, in revista Arhitectura nr. 4-5/2014. Volumetria
proiectului tip aminteste de cea a halei, cu dimensiuni mai modeste,
proiectate in 1927 de ing. Gheorghe Filipescu pentru depoul din Calea
Serban Voda, nr. 168. Hala apartine acum REBU si este abandonata.
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Oub
Pistele de biciclete vor fi refacute

Aproximativ 8% dintre bucuresteni se deplaseaz, in prezent,
cu bicicleta, a declarat recent primarul general al Capitalei,
Sorin Oprescu, care a dat asigurari ca pistele destinate lor vor fi
refiacute ,,in conditii civilizate”.

,~Multe dintre pistele de biciclete sunt functionale. (...) Vom crea un
sistem coerent, nu asa cum s-a facut in anii 2006-2007, nu din cauza
neaparat a primarului, ci din cauza dorintei de a accede la UE. Aceste
piste vor fi si pe carosabil. Este vorba de educatia soferilor, in primul
rand, cand o sa 1i vada si pe biciclisti. Au venit sd imi spuna unii ca
sunt prea mari pistele de pe Calea Victoriei, altii cd nu sunt suficiente.
Nu am spus niciodata ca numai pe Calea Victoriei voi face piste.
Vom lega coerent Nordul cu Sudul, Estul cu Vestul, dupa aceea vom
incepe a doua retea”, a afirmat Oprescu , potrivit Agerpres.

Primarul Capitalei a primit, la finele lunii august, diploma de aderare
a municipiului Bucuresti la Reteaua Oraselor Sanatoase din Europa

a Organizatiei Mondiale a Sanatatii. Referindu-se la spatiile verzi,
Sorin Oprescu a spus ca acestea s-au extins, de la 16 metri patrati

pe cap locuitor, cat era in 2008, la 26 de metri patrati. ,,Dupd analiza
Cadastrului Verde incheiata in urma cu doi ani, fara inventarierea
spatiilor verzi din privat, erau 26 metri patrati pe cap de locuitor. Cum
locuitorii Capitalei nu au scazut, ci, din contra, au crescut, raméane sa
mergem in continuare pe amenajarea spatiilor stradale. Merge destul
de greu, pentru ca sunt doud dimensiuni: educatia si pastrarea lor,

intretinerea lor”, a mai spus edilul.

Lucrarile de pe Calea Victoriei, oprite

Lucririle de reamenajare a Ciii Victoriei si a pistelor pentru
biciclisti ar fi trebuit finalizate pe 1 octombrie. Pe santier

nu se mai lucreaza de citeva saptimani, iar la data oficiala

a inauguririi o pare din lucrare a rimas neterminata.
Constructorul, firma Tehnologica Radion, a cerut intrarea in
insolventa.

Chiar si 1n aceasta situatie, Administratia Strazilor da asigurari ca
lucrarea va fi terminatd pana la inceputul lunii noiembrie. Pana
acum a fost finalizat tronsonul cuprins intre Piata Victoriei si Piata
Revolutiei. Au fost refacute n totalitate trotuarele, realizata pista
pentru biciclete pe carosabil si marcajele rutiere. Pe bucata cuprinsa
intre Piata Revolutiei si Bd. Elisabeta, lucrarile au fost incepute, insa
de cateva saptamani, in zona, utilajele s-au oprit.

Proiectul prevede largirea trotuarelor, amenajarea de piste pentru
biciclisti si reducerea circulatiei rutiere la doua benzi, sens unic,

fata de patru in prezent. Fata de ceea ce a fost anuntat, la momentul
inceperii santierului, cu privire la proiect, o noutate este cd, in Piata
Revolutiei, pistele vor fi deviate pe arterele secundare (str. Benjamin
Franklin, str. George Enescu, str. C.A. Rosetti, prin spatele statuii lui
Carol I), dupa care se reintorc pe artera principala.

Lucrarile de largire a trotuarelor de pe Calea Victoriei si amenajarea
unei piste pentru biciclete au inceput in aceasta primavara, fiind
realizate de Administratia Strazilor Bucuresti.

Al doilea pod de la Pasajul Mihai Bravu ar putea fi gata la sfarsitul lunii

Lucrarile la cel de-al doilea pod de la pasajul Mihai Brava
ar putea si fie finalizate la sfarsitul lunii. ,,Suntem deja

la finisari, zilele astea facem probele pentru al doilea pod.
Atunci dim drumul in cele doué sensuri, ne apucam si
lucrim putin dedesubt, pe podul vechi, de trecere, sa-i dim o
nota de consolidare. (...) Ne calam pe pasajul subteran de la
Berceni. Acolo suntem putin intarziati, dar la nivel de dous,
trei saptamani”, a declarat Sorin Oprescu, la inceputul lunii
octombrie, pentru Adevarul Live.

Edilul-sef a mai precizat si ca lucrarile de la Pasajul Piata Sudului ar
trebui sa se finalizeze la sfarsitul anului viitor. Primarul spera ca in
martie-aprilie sa fie gata pasajul de la Piata Presei.

El a afirmat ca Piata Charles de Gaulle se inscrie in nota generala,
adica 2.225 de santiere in Bucuresti la inceputul lunii iunie, dintre
acestea 1.700 sunt pe infrastructurd, pentru ca retelele de gaze trebuie
schimbate, deoarece au 75 de ani. ,,Piata Charles de Gaulle nu am

facut-o In urma cu aproximativ cinci ani cand am facut Aviatorilor
pentru ca acolo imaginasera specialistii un parcaj de 1.500 de locuri
pe doua niveluri. Calculele aratau ca, in fiecare sambata si duminica,
sunt in jur de 42.000 de masini care vin in Parcul Herdstrau. in timpul
saptamanii as fi adunat masinile de pe Primaverii, Dorobanti care nu
au unde sa parcheze, plus cei din blocul fost Vodafone de pe colf si
am fi avut o eficienta crescuta. N-a fost sa fie, am reziliat contractul
cu constructorul, in niciun caz pe ideea insolventei, ci pentru ca la
vremea respectiva constructorul nu a respectat timingul”, a spus
Oprescu. El a spus ca firma care a realizat bulevardul a avut un
,accident socio-juridic penal”. ,In momentul acela s-a pus sechestru
pe conturi, am intrebat care este forma legala s pot sa dau bani
pentru ce s-a lucrat si pentru ce se va lucra. De abia in trei saptdmani
au stabilit ca se poate, fiind in insolventd, dar este voie ca sa pot sa-mi
termin lucrarea aceasta. Situatia este similara si pe Calea Victoriei,
unde acelasi constructor mai are de finalizat aproximativ 220 de
metri de trotuar.”

STIRI
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Comisia Europeana solicita Romaniei sa ia masuri pentru a diminua poluarea aerului

»,Romania nu isi protejeaza cetitenii de poluarea cu particule
fine (PM10). Aceste particule fine provin din emisiile generate

de industrie, trafic si incilzirea locuintelor si pot cauza astm,
afectiuni cardiovasculare, cancer pulmonar si deces prematur. in
conformitate cu legislatia UE, statele membre au obligatia de a
limita expunerea cetitenilor la particulele de acest tip. Cetatenii
din anumite zone din Bucuresti, Brasov si Iasi au fost expusi in
mod aproape continuu unor niveluri nesinéitoase de PM10 inca
din 2007, potrivit ultimelor rapoarte din 2012. Comisia considera
ca Romania nu a intreprins actiunile necesare inci din 2007
pentru protejarea sinatitii cetitenilor si solicita Roméniei sa

ia masuri de perspectiva rapide si eficiente pentru ca perioada
de neconformitate sa fie cit mai scurta posibil”, precizeaza un
comunicat de presa al CE din 25 septembrie 2014.

Deschiderea formala a procedurii de infringement presupune
trimiterea unei ,,Scrisori de punere n intarziere” — in care se
precizeaza care sunt incalcarile legislatiei comunitare. Comisia,
avand rolul de autoritate de investigare, solicita statului informatii
suplimentare pentru a elimina eventualele neintelegeri. Potrivit art.
258 al Tratatului de Functionare al UE, in lipsa unui raspuns sau,
daca, In urma analizarii observatiilor primite de la statul in cauza,
Comisia considera raspunsul nesatisfacator, aceasta adopta un ,,aviz

motivat” pe care il transmite statului.

Comunicatul de presa al CE de la sfarsitul lunii septembrie arata
cd este vorba de o recidiva: ,,actiunea de azi, care este din punct de
vedere tehnic un aviz motivat suplimentar, urmeaza unei scrisori de

punere in intarziere suplimentare transmisa in februarie 2013. Daca

Roménia nu actioneaza, Comisia poate sesiza cazul Curtii de Justitie
a UE.” Astfel Romania ar putea fi amendata cu sume intre 50 si
100.000 de euro pe zi din cauza poluarii.

Datele culese in perioada 2004-2008, plaseaza Bucurestiul intre cele
mai poluate capitale din Uniunea Europeana.

in 2009, un raport al Ecopolis atentiona ca in Bucuresti sunt depasite
frecvent pragurile de poluare a aerului admise de Uniunea Europeana
si Organizatia Mondiald a Sanatatii. Spre exemplu, statia de masurare
din Mihai Bravu inregistrase de 87 de ori depasiri ale limitei maxime
de 50 ng/me pe zi (ajungindu-se chiar la valori de trei ori mai mari).
In 2011, masuritorile Agentiei Regionale pentru Protectia Mediului
Bucuresti aratau pentru 80 de zile depasiri ale normelor pentru
pulberile in suspensie PM10, uneori inregistrindu-se chiar valori
comparabile cu dublul limitei.

In Capitala exista 8 statii de masurare a calittii aerului, dar, in lipsa
unui contract de mentenantd, care ar costa aproximativ 70.000

de euro pe an, acestea nu au functionat, incepand cu 2010, decat
pentru o parte din indicatori si doar in unele zile. Pe de alta parte,
autolaboratorul mobil, achizitionat de Priméria Capitalei in 2011, nu
poate fi folosit din cauza costurilor de depanare. Seful serviciului de
monitorizare din Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti spune
ca datele colectate de aceste statii sunt incomplete si ca n-ar trebui
folosite pentru calcularea indicilor de calitate a aerului. Lucrul este
afirmat in doua interviuri realizate Tn 2012 de Think Outside the Box
si, respectiv, in 2014 de HotNews. Fara s mentioneze acest fapt,
Consiliul General a aprobat rapoarte anuale privind stadiul realizarii
masurilor din programul integrat de gestionare a calitatii acrului.

Registrul spatiilor verzi din Bucuresti, in curs de reactualizare

in 2011, primarul general al Capitalei anunta ci registrul care
inventariaza spatiile verzi din Bucuresti - Cadastrul Verde - a

fost finalizat. Contractul in valoare de 2,65 milioane de euro a

fost atribuit in 2009 firmei Theotop SRL, in urma unei licitatii
demarate in 2007.

Contractul stipula numai inventarierea spatiilor publice. in 2010,
Sorin Oprescu declara ca inventarierea spatiilor private va fi
previzuta intr-o anex la contract. In cele din urma, Cadastrul Verde
publicat pe pagina web a PMB, in 2013, marca arborii si de pe
terenurile private. Studiul indica o crestere a suprafetei de spatiu
verde de la 11 mp/cap de locuitor, cat se estima anterior, la 23,21 mp/
cap de locuitor', aproape de standardele europene (26 mp /cap de
locuitor). ONG-urile din domeniu acuzau faptul cd statisticile n-au
fost Imbunatatite prin plantatii noi, ci prin artificii de felul considerarii

in suprafata verde a luciului lacurilor. De remarcat faptul ca, uneori,

s-a pastrat incadrarea de zone plantate din carourile topo ale anilor
1990, desi pe acele terenuri au aparut cladiri.

in luna noiembrie 2013, Priméria a lansat licitatia ,,Inventarierea
spatiilor verzi private si actualizarea registrului spatiilor verzi al
Municipiului Bucuresti”. Municipalitatea a primit, la licitatie, doua
oferte, dintre care a admis numai una, cea a unei asocieri de 7 firme:
Cornel & Cornel Topoexim, Geoter Proiect, Primul Meridian, Gauss,
Infotop, Cartotop si Blom Romania. Potrivit Mediafax, serviciile de
arhitecturd, inginerie, amenajare urbana si arhitectura peisagistica, dar
si servicii conexe de consultanta stiintifica si tehnica vor fi asigurate
contra sumei de 13,27 mil. lei (circa 3 mil. €), fara TVA.

Necesitatea elaborarii registrului deriva din Legea 24/2007. Normele
de aplicare a legii (prima data aparute in 2008), solicitau ca registrele

sa fie realizate atit pentru spatiile publice, cit si pentru cele private.

! Potrivit unui comunicat de presa PMB din 23.06.2011, http://goo.gl/jubQ2T
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Al doilea protest al bicicligtilor in 2014

Marsul de protest organizat in data de 20 septembrie de
Comunitatea Biciclistilor din Bucuresti si Organizatia pentru
Promovarea Transportului Alternativ in Roméania (OPTAR) a
scos in strada in jur de 2.500 de biciclisti.

Numiérul participantilor a fost mai mic decét cel de la actiuni similare
precedente deoarece Primaria Capitalei nu a autorizat marsul,
motivand ca un alt eveniment legat de ,,Zilele Bucurestiului” este
programat simultan pe acelasi traseu.

In consecint3, biciclistii au decis sa iasi la o ,,plimbare”.

Potrivit participantilor, protestul a fost motivat de Incurajarea
transportului motorizat in Bucuresti, cea mai poluata capitala
europeana, neaplicarea masurilor de siguranta rutierd, lipsa viziunii
administratiei oragului pentru cresterea calitatii vietii, mentinerea

in functie a persoanelor vinovate de pagubele provocate de

receptia ilegala a pistelor pentru biciclete, neaplicarea masurilor de
eficientizare a transportului public prin asigurarea benzilor dedicate,
lipsa accesibilizarii orasului.

Primul astfel de mars, ,,Existam si-o s-avem banda!”, a avut loc in

octombrie 2012. Marsul cu numarul cel mai crescut de participanti,
8.000, a avut loc pe 21 septembrie 2013.

20 de ani de experien

Siatec consolideazd colaborarea dintre
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constructia spatiilor perfecte pentru viajd.
Scaneazd codul pentru pagina dedicatd!

www.siatec.ro

Nou termen pentru Magistrala 5

Antreprenorul general Astaldi a anuntat, la inceputul lunii
octombrie, ca va relua, la capacitate maxima, lucrarile la
metroul din Drumul Taberei, dupa mai mult de 45 de zile de
pauza. Metrorex solicitase rezilierea contractului si plata unor
daune, insi a revenit in urma mai multor intilniri de conciliere.

Concomitent, firma va ataca Metrorex in instantd pentru decontarea
unor lucrdri nerecunoscute de regia de stat, suplimentare fata de
contractul de licitatie. Suma solicitata este de 45 de milioane de lei.

Lucrarile au demarat in 2011 cu promisiunea unei linii functionale in
2014. Astazi, gradul de realizare a structurii de rezistenta este abia la
jumatate. Termenul de executie pentru prima etapa, aceea a lucrarilor
de structurd, statii si cale de rulare, a fost amanat pentru septembrie
2015. Pentru etapa lucrarilor de finisaje, ventilatie si cabluri, inclusiv
cumpararea garniturilor de tren, termenul este septembrie 2017.

in cazul nerespectarii termenelor stabilite prin contractul de finantare
semnat la mijlocul lui 2013, Romania trebuie sa returneze Uniunii
Europene circa 200 mil. € de care beneficiaza pentru proiect, ceea ce

ar insemna noi intarzieri, statul nedispunind de banii necesari.
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UrbanEye
UrbanEye Film Festival

UrbanEye este festivalul de film dedicat subiectelor legate de arhitectura si
oras a cirui editie-pilot va avea loc intre 16-19 noiembrie, la Cinematograful
Elvira Popescu din Bucuresti.

FILM
FESTIVAL Cele patru zile ale festivalului pregatesc o selectie de proiectii insotite de
dezbateri pe temele abordate prin fiecare sectiune in parte. Vor fi invitati arhitecti,
urbanisti, regizori sau fotografi, in cadrul unor discutii libere, ateliere tematice si

mese rotunde.

in deschiderea festivalului va fi proiectat “Cathedrals of Culture - a film
project about the soul of buildings” ( 2014 | 165’ | R: Wim Wenders, Robert
Redford, Michael Madsen, Michael Glawogger, Margreth Olin, Karim
Ainouz). “Cathedrals of Culture” constituie o serie de filme realizate de sase
regizori diferiti care ofera, prin intermendiul a sase cladiri emblematice precum
Filarmonica din Berlin sau Opera din Oslo, raspunsuri diferite pentru o singurd

13- 14 nolembrie 2014
Cinema Elvira Popeicu

intrebare: ,,Ce ar spune despre noi cladirile, daca ar putea vorbi?”.

Prima editie a Festivalului de film UrbanEye este organizata de Asociatia ARTA
in dialog cu sprijinul Ordinului Arhitectilor din Roménia, prin programul Proiecte
culturale finantate din Timbrul arhitecturii. Mai multe informatii pe www.
urbaneye.ro si Facebook (UrbanEye Film Festival).

Florin Balteanu

Expoconferinta de arhitectura RIFF

in perioada 10-11 noiembrie are loc, 1a Hotelul Raddison Blu din Bucuresti,
cea de a V-a editie a Expoconferintei Internationale de Arhitectura RIFF —
acoperisuri, izolatii, fatade.

Invitatul special al acestei editii este arhitectul Osbjern JACOBSEN, cistigatorul
Marelui Premiu al Uniunii Europene pentru Arhitecturd Contemporana ‘“Mies
van der Rohe” 2013. La eveniment participa 40 de vorbitori, din care 10

EAE F'C{:} I-:J "'.;JI-PE 'E.:EE;ELEJ\II?:E R I F F arhitecti straini,10 arhitecti romani si 20 de reprezentanti ai unor companii. RIFF

rools | insulations | fagades promoveaza exemplele recente de buna practica din arhitectura romaneasca

g si internationald. Evenimentul face parte dintr-o serie de expoconferinte
m e s ] internationale organizate de ABplus Events, Ordinul Arhitectilor din Romania,

Asociatia Arhitectilor Polonezi si Camera Arhitectilor din Ungaria, la Bucuresti,
Varsovia si Budapesta. Mai multe informatii pe http://ieriff.ro/.

OUb nr. 19/2014 | Bun de tipar: 15.10.2014 | ISSN 2066 - 866X | Se distribuie gratuit.

Editor & DTP _ Florin Balteanu, redactori _ Florin Balteanu, Raluca Tuga, Oana Mihalache | Réspunderea pentru opiniile exprimate apartine autorilor.
Coperta 1: Supratraversarea DN 1A de cétre linia de cale ferata ce asigurd legatura Gara de Nord, Bucuresti - Aeroportul International Henri Coanda, Otopeni
Credite imagini: F. Balteanu: coperta 1, p. 9 - foto: 1, 3, 6-8; Rupprecht Consult / Eltisplus: pp.2, 3; OPTAR: p. 7;

Emil Prager (in Betonul armat in Romdnia): p.9 - foto (2, 4); Craita Frunza: p. 9 - foto 5.

Reclame sponsori Bienala Nationala de Arhitectura: pp. 12, 14, 15, 16.
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Programul Bienalei Nationale de Arhitectura 2014
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BIENALA NATIONALA DE ARHITECTURA

spatiului arhitectural”

Bienala Nationala de Arhitectura este cel mai important eveniment profesional al ,,breslei”
arhitectilor, organizat neintrerupt din 1994. Ea se concentreaza prin intermediul atat al
expozitiei-concurs de proiecte, principala componenta a Bienalei, cat si al unor manifestari

conexe, asupra valorilor crea;iei arhitecturale recente, a celor patrimoniale ale spatiului arhitectural

Editia din acest an a Bienalei Nationale de Arhitectura, avand ca tema “Dilemele si provocarile

, este organizatd de Uniunea Arhitectilor din Romania in colaborare cu
Universitatea de Arhitectura si Urbanism ,,Jon Mincu” in perioada 15-30 octombrie.

Bienala Nationala de Arhitectura 2014 1si propune sa fie un moment de reflectie asupra valorilor

X | fundamentale ale ambientului urban sau rural si a rolului creatiei arhitectilor si urbanistilor.

MLEMELE 51 PROVOCARILE SPATILULUI ARHITECTURAL

MIA 2013 - 2014

14 octombrie 2014

® 18:00 - 20:00 / Conferinta ,,Patrimoniu comemorativ”’
organizator UAUIM - DITACP

¥ Institutul Italian de Cultura ,,Vito Grasso”

15 octombrie 2014

® 17:00 - 20:30 / Festivitate de deschidere a expozitiei-concurs
,.Bienala Nationald de Arhitectura, editia a XI-a, Bucuresti, 2014”
# Universitatea de Arhitectura si Urbanism ,,Ion Mincu”

16 octombrie 2014

® 17:00 - 21:00 / Gala decernérii premiilor BNA 2014

¥ Teatrul National Bucuresti

17 octombrie 2014

O 17:00 - 19:30 / Prezentare nominalizari si premii (I): Arhitectura
patrimoniului cultural & Conferinta prof. Stefano D’ Avino, Roma
¥ UAUIM, Sala Frescelor

20 octombrie 2014

O 17:00 - 19:30 / Conferinta: ,,Imaginea spatiului public” &
Proiectie film, Premiile Revistei URBANISMUL

¥ Institutul Francez, Sala Elvire Popesco

21 octombrie 2014

0 17:00 - 20:00 / Conferinta: Romania 100+ ,,Arhitectura,
patrimoniul si peisajul cultural”

organizator OBSERVATORUL URBAN BUCURESTI

# Institutul Francez, Sala Elvire Popesco

22 octombrie 2014

® 17:00 - 20:00 / Conferinta: ,,Va plac spatiile publice?”
organizator: Revista URBANISMUL

¥ Muzeul National al Taranului Roman, Sala Club

Bienala este, totodatd, o chemare la protejarea, sporirea ori punerea in evidenta a acestor valori.

23 octombrie 2014

® 17:00 - 20:00 / Conferinta: Romania 100+ ,,Contributia
arhitecturii «privatey la identitatea spatiului public”
organizator: Revista ARHITEXT

# Institutul Cultural Roman

24 octombrie 2014

® 16:00 - 19:00 / Conferinta: Romania 100+ ,,Fizionomia
Romaniei prin arhitectura dotarilor publice”

organizator: Revista ARHITECTURA

¥ Institutul Cultural Roman, Aleea Alexandru nr. 38

27 octombrie 2014

O 17:00 - 20:00 / Prezentare nominalizari si premii (II):
Arhitectura locuintei & Ahitectura spatiului public si urbanismul
¥ UAUIM, Sala Frescelor

28 octombrie 2014

O 17:00 - 20:00 / Prezentare nominalizari si premii (III):
Arhitectura spatiului interior & Conferinta Luc Kamperman
¥ UAUIM, Sala Frescelor

29 octombrie 2014

0 17:00 - 20:00 / Prezentare nominalizari si premii (IV):
Arhitectura dotarilor & Publicatii de arhitectura

¥ UAUIM, Sala Frescelor

30 octombrie 2014

® 17:00 - 20:00 / Gala de inchidere si prezentarea Catalogului
Expozitiei Concurs BNA 2014 & Vernisaj MUZEUL UAUIM
¥ UAUIM, Sala Frescelor

O = acces liber; ® = acces in baza invitatiei transmise de organizatori
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ACO. Solutii de drenaj
pentru viitor.

o

ACO. Solutii de drenaj pentru viitor.

In toate colturile lumii, compania ACO este recunoscuti ca lider in gestionarea apelor
meteorice, in special prin modul foarte atent in care abordeaza fiecare aspect legat de
controlul si procesarea acestora.

Intelegerea provocarilor clientilor nostri ne-a ghidat citre crearea de produse si materiale
inovative si catre dezvoltarea de servicii necesare nevoilor actuale ale beneficiarilor,
proiectantilor si constructorilor.

intreaga familie de produse ACO este structuratd prin conceptul nostru de abordare a
fluxului apei: Collect-Clean-Hold-Release.

44

Colectare Pre-epurare Retentie Reintroducere in
circuitul natural

¥ Rigole W Separatoare de M Sisteme de retentie ™ Sisteme de infiltrare

W Guri de scurgere hidrocarburi W Statii de pompare

B Capace de canal




